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REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

RAC 21

El presente RAC 21 fue adoptado mediante Resolucion N° 03310 del 07 de Diciembre
de 2015; Publicada en el Diario Oficial Numero 49.726 del 14 de Diciembre de 2015y
se incorpora alos Reglamentos Aeronauticos de Colombia —RAC.

RAC 21
CERTIFICACION DE AERONAVES Y
COMPONENTES DE AERONAVES

Capitulo A: Generalidades
21.001 Definiciones y Abreviaturas
Para propdsitos de este reglamento las siguientes definiciones son aplicables al mismo:

Aceptacion del certificado de tipo: Proceso seguido por cualquier Estado de matricula que no tenga
industria de fabricaciébn de aeronaves y no necesariamente tenga dentro de su organizacion de
aeronavegabilidad la capacidad de ingenieria para llevar a cabo la revision de disefio tipo o validacion
técnica de un certificado de tipo.

Si la UAEAC aceptare un certificado de tipo, emitira una carta de aceptacion dirigida al poseedor del
certificado de tipo y al Estado de disefio.

Nota: Se esperaria que los Estados en esta situacion por lo menos establecieran a través de sus
reglamentos o politicas, el reconocimiento y la aceptacion técnica directa de la certificacion de tipo ya
realizada por un Estado de disefio. Asimismo, establecer procedimientos con el fin de asegurar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad continua de la aeronave. Los procedimientos deben ser
aplicables a todas las aeronaves del mismo disefio de tipo que hayan sido aceptados.

Actuacién Humana: Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia
de las operaciones aeronauticas.

Aeronave: Maquina que puede sustentarse y desplazarse en la atmdsfera por reacciones del aire que
no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la Tierra.

Altitud de presion: Expresion de la presién atmosférica mediante la altitud que corresponde a esa
presion en la atmaosfera tipo.
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Aprobado: Permitido por la UAEAC o por un Estado contratante de la OACI, por ser idéneo para un
fin determinado.

Area de Aproximacion final y despegue (FATO): Area definida en la que termina la fase final de la
maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la
maniobra de despegue. Cuando la FATO este destinada a helicopteros de la clase de performance 1,
el area definida comprendera el &rea de despegue.

Atmosfera tipo: Una atmosfera definida como sigue:

(a) el aire es un gas perfecto seco;

(b) las constantes fisicas son:

Masa molar media al nivel del mar:

MO = 28,964 420 A~ 10-3 kg mol-1

Presion atmosférica al nivel del mar:

PO =1 013,250 hPa

Temperatura al nivel del mar:

t0 =15°C
TO=288,15K

Densidad atmosférica al nivel del mar:

p0= 1,225 0 kg m-3

Temperatura de fusion del hielo:
Ti=273,15K

Constante universal de los gases perfectos:

R* = 8,314 32 JK-1mol-1

RAC 21 2




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aerondauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(c) los gradientes térmicos son:

Altitud Gradiente térmico
geopotencial (Kelvin por
(km) kilometro
geopotencial
De A patron)
-5,0 11,0 -6,5
11,0 20,0 0,0
20,0 32,0 +1,0
32,0 47,0 +2,8
47,0 51,0 0,0
51,0 71,0 -2,8
71,0 80,0 -2,0

Nota 1: El metro geopotencial patron vale 9,80665 m2 s-2.

Nota 2: Véase el Doc. OACI 7488 para la relacion entre las variables y para las tablas que dan los
valores correspondientes de temperatura, presion, densidad y geopotencial.

Nota 3: El Doc. OACI 7488 da también peso especifico, viscosidad dinamica, viscosidad cinematica y
velocidad del sonido a varias altitudes.

Avibon (aeroplano): Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacion en vuelo principalmente
a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas
condiciones de vuelo.

Carga de rotura: La carga limite multiplicada por el coeficiente de seguridad apropiado.

Cargas limites: Cargas maximas que se supone se presentan en las condiciones previstas de
utilizacion.

Categoria A: Con respecto a helicéptero, significa un helicOptero multimotor disefiado con las
caracteristicas de aislamiento de los motores y sistemas especificados en la Parte IVB del Anexo 8 de
OACI, apto para ser utilizado en operaciones en que se usen datos de despegue y aterrizaje anotados
bajo el concepto de falla de motor critico que aseguren un area de superficie designada suficiente y
capacidad de performance suficiente para continuar el vuelo seguro o un despegue abortado seguro.

Categoria B: Con respecto a los helicopteros, significa un helicoptero monomotor o multimotor que no
cumpla con las normas de la Categoria A. Los helicépteros de la Categoria B no tienen capacidad
garantizada para continuar el vuelo seguro en caso de falla de un motor y se presume un aterrizaje
forzoso.
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Certificado de Aeronavegabilidad: Es el documento publico que expide la UAEAC, o la autoridad
aeronautica del Estado de Matricula de una aeronave, en el que se establece su condicion de
aeronavegabilidad.

Certificado de tipo: Documento expedido por un Estado contratante para definir el disefio de un tipo
de aeronave y certificar que dicho disefio satisface los requisitos pertinentes de aeronavegabilidad del
Estado.

Coeficiente de seguridad: Factor de calculo que se emplea para prever la posibilidad de que puedan
producirse cargas superiores a las supuestas y para tomar en consideracion las incertidumbres de
célculo y fabricacion.

Condicién de Aeronavegabilidad: El estado de una aeronave, motor, hélice o parte de los mismos,
gue se ajusta a su disefio de tipo aprobado y esta en condiciones de operar de modo seguro.

Condiciones de utilizacién previstas: Condiciones de utilizacion previstas. Las condiciones
conocidas por la experiencia obtenida o que de un modo razonable puede preverse que se produzcan
durante la vida de servicio de la aeronave, teniendo en cuenta la utilizacion para la cual la aeronave
se ha declarado elegible. Estas condiciones se refieren al estado meteorolégico de la atmésfera, a la
configuracion del terreno, al funcionamiento de la aeronave, a la eficiencia del personal y a todos los
demas factores que afectan a la seguridad de vuelo. Las condiciones de utilizacion previstas no
incluyen:

(a) las condiciones extremas que pueden evitarse de un modo efectivo por medio de procedimientos
de utilizacién; y

(b) las condiciones extremas que se presentan con tan poca frecuencia, que exigir el cumplimiento de
las normas en tales condiciones equivaldria a un nivel mas elevado de aeronavegabilidad que el
que la experiencia ha demostrado necesario y factible.

Configuracion (aplicada al avion): Combinacion especial de las posiciones de los elementos
moviles, tales como flaps, tren de aterrizaje, etc., que influyan en las caracteristicas aerodinamicas del
avion.

Convalidacion del certificado de aeronavegabilidad: La decisién tomada por un Estado contratante
de la OACI, como alternativa al otorgamiento de su propio certificado de aeronavegabilidad, de aceptar
el certificado concedido por cualquier otro Estado contratante, equiparandolo al suyo propio.

Dato técnico aprobado: Se refiere a toda la documentacion de soporte y el dato técnico descriptivo
gue sustenta una reparacion mayor, y que estan aprobados por la por la AAC del Estado de disefio de
tipo del producto aeronautico.

Los cuales pueden ser, entre otros:
e Certificado tipo y hojas de datos (TCDS por sus siglas en inglés).
e Certificado tipo suplementario (STC por sus siglas en inglés).
e Directivas de aeronavegabilidad (AD por sus siglas en inglés).
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e Boletines de Servicio (Aprobados por la autoridad aeronautica del estado de Disefio de tipo
del producto aeronautico)

¢ Manuales (Aprobados por la autoridad aeronautica del estado de Disefio de tipo del producto
aeronautico).

o Dato técnico aprobado por la autoridad aeronautica del estado de Disefio tipo del producto
aeronautico, aceptado por la UAEAC para emitir el certificado de aeronavegabilidad de la
aeronave.

Dafio de fuente discreta: Dafio estructural del avion que probablemente sea resultado de un choque
con un ave, una averia no contenida de alabe en la seccién soplante, una averia de motor no
contenida, una averia no contenida de un mecanismo giratorio de alta energia o causas semejantes.

Estado de disefio: El Estado que tiene jurisdiccidén sobre la entidad responsable del disefio de tipo.

Estado de fabricacion: El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del montaje final
de la aeronave.

Estado de matricula: Estado en el cual estd matriculada la aeronave.

Factor de carga: La relacion entre una carga especificada y el peso de la aeronave, expresandose la
carga especificada en funcion de las fuerzas aerodindmicas, fuerzas de inercia o reacciones por
choque con el terreno.

Giroavion: Aerodino propulsado por motor, que se mantiene en vuelo en virtud de la reaccion del aire
sobre uno o mas rotores.

Helic6ptero: Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la reaccion del aire sobre
uno o mas rotores propulsados por motor, que giran alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Helicéptero de Clase Performance 1: Helicptero con performance tal que, en caso de falla de motor,
puede aterrizar en la zona de despegue interrumpido o continuar el vuelo en condiciones de seguridad
hasta un area de aterrizaje apropiada.

Helicéptero de clase Performance 2: Helicdptero con performance tal que, en caso de falla de motor,
puede continuar el vuelo en condiciones de seguridad, salvo cuando la falla tiene lugar antes de un
punto definido después del despegue o después de un punto definido antes del aterrizaje, en cuyos
casos puede ser necesario realizar un aterrizaje forzoso.

Helicoptero de clase Performance 3: Helicéptero con performance tal que, en caso de falla de motor
en cualquier punto del perfil de vuelo, debe realizar un aterrizaje forzoso.

Incombustible: La capacidad de soportar la aplicacién de calor producido por una llama por un periodo
de 15 minutos.

Nota: En la ISO 2685 figuran las caracteristicas de una llama aceptable.
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Mantenimiento: Ejecucién de los trabajos requeridos para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves, lo que incluye una o varias de las siguientes tareas:
reacondicionamiento, inspeccion, remplazo de piezas, rectificacion de defectos e incorporacion de una
modificacion o reparacion.

Mantenimiento de la aeronavegabilidad: Conjunto de procedimientos que permite asegurar que una
aeronave, motor, hélice o pieza cumple con los requisitos aplicables de aeronavegabilidad y se
mantiene en condiciones de operar de modo seguro durante toda su vida Util.

Manual de Mantenimiento e Inspeccién. Publicacibn de caracter técnico que establece los
procedimientos que deben seguirse para efectuar mantenimiento en una aeronave y detalla el tipo de
inspecciones que deben ejecutarse en una aeronave disefiada y fabricada de acuerdo a las normas
establecidas. Estos procedimientos pueden ser presentados en idioma espafiol o en inglés.

Manual de Vuelo. Es una publicacion que establece los requerimientos operacionales para una
aeronave disefada y fabricada de acuerdo a las normas establecidas. Contiene las instrucciones
necesarias para operar una aeronave conforme a sus caracteristicas. Estas Instrucciones de caracter
técnico pueden ser presentadas en idioma espafiol o en inglés.

Masa de calculo para aterrizaje: Masa maxima de la aeronave que, para fines de célculo estructural,
Se supone que se prevera para aterrizar.

Masa de calculo para despegue: Masa maxima de la aeronave que, para fines de calculo estructural,
se supone que tendra al comienzo del recorrido de despegue.

Masa de célculo para rodaje: Masa maxima de la aeronave para la cual se calcula la estructura con
la carga susceptible de producirse durante la utilizacion de la aeronave en el suelo antes de iniciar el
despegue.

Motor: Una unidad que se utiliza o se tiene la intencién de utilizar para propulsar una aeronave.
Consiste, como minimo, en aquellos componentes y equipos necesarios para el funcionamiento y
control, pero excluye las hélices/los rotores (si corresponde).

Motor critico: Todo motor cuya falla produce el efecto mas adverso en las caracteristicas de la
aeronave relacionadas con el caso de vuelo de que se trate.

Nota: En algunas aeronaves puede haber mas de un motor igualmente critico. En ese caso, la
expresion “el motor critico” significa uno de esos motores criticos.

Motoplaneador: Planeador equipado con un motor que se emplea durante el despegue y ascenso, y
gue es apagado cuando la aeronave logra altura y velocidad y demas condiciones suficientes para
continuar su vuelo planeando.

Producto: Para los propdsitos de este reglamento la palabra "producto” significa una aeronave, un
motor de aeronave o una hélice.
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Prueba satisfactoria: Un conjunto de documentos o actividades que un Estado contratante acepta
como suficiente para demostrar que cumple un requisito de aeronavegabilidad.

Reparaciéon: Es la restauracion un producto aeronautico y/o componente a la condicion de
aeronavegabilidad, cuando este haya sufrido dafios o desgaste por el uso, incluyendo los causados
por accidentes/incidentes:

(i) Mayor: Toda reparacion de una aeronave o componente de aeronave que pueda afectar de manera
apreciable la resistencia estructural, la performance, el funcionamiento de los motores, las
caracteristicas de vuelo u otras condiciones que influyan en las caracteristicas de la aeronavegabilidad
0 ambientales, o que se hayan incorporado al producto de conformidad con practicas no normalizadas
0 que no puedan ejecutarse por medio de operaciones elementales.

(ii) Menor: Una reparacion que no sea mayor.

Nota: En algunos Estados se utiliza el término “alteracion” en lugar de “modificaciéon”. Para los efectos
de la reglamentacion LAR los términos “alteracion” y modificacion” se utilizan como sinébnimos

Requisitos adecuados de aeronavegabilidad: Codigos de aeronavegabilidad completos vy
detallados, establecidos, adoptados o aceptados por un Estado contratante, para la clase de aeronave,
de motor o de hélice en cuestion.

Resistente al fuego: La capacidad de soportar la aplicacion de calor producido por una llama por un
periodo de 5 minutos.

Nota: en la ISO 2865 figuran las caracteristicas de una llama aceptable.

Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional: Enfoque sistematico para la gestion de la
seguridad operacional que incluye las estructuras organicas, lineas de responsabilidad, politicas y
procedimientos necesarios.

Sistema Motopropulsor: Sistema compuesto de todos los motores, componentes del sistema de
transmisién (si corresponde), y hélices (si corresponde), sus accesorios, elementos auxiliares y
sistemas de combustible y aceite, instalados en una aeronave pero con exclusion de los rotores en el
caso de un helicéptero.

Superficie de aterrizaje: La parte de la superficie del aer6dromo que el explotador del mismo haya
declarado como utilizable para el recorrido normal en tierra o en el agua de las aeronaves que aterricen
0 amaren en un sentido determinado.

Superficie de despegue: La parte de la superficie del aerédromo que el explotador del mismo haya

declarado como utilizable para el recorrido normal en tierra o en el agua de las aeronaves que
despeguen en un sentido determinado.
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Unidades Imperiales y Métricas: Las unidades de medida para las operaciones aéreas y terrestres
de las aeronaves y sus respectivas conversiones que sean aplicables, seran las que se encuentran en
el RAC 100 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC).

Validacién del certificado de tipo: Proceso seguido por algunos Estados de matricula para
establecer si una aeronave importada cumple con sus propios estdndares de aeronavegabilidad
aplicables declarados en su reglamento. Las actividades de validacion de un certificado de tipo son
similares a las realizadas para la emision de un certificado de tipo, excepto por la cantidad de trabajo
de certificacion involucrada. La UAEAC podra limitar su validacién del Certificado revisando las
diferencias que existen entre sus requisitos de aeronavegabilidad con los del Estado de disefio, o en
aqguellos requisitos donde la UAEAC tiene la autoridad exclusiva de aprobacion en virtud de su sistema
de certificacion. Una validacion realizada entre dos estados contratantes se lleva con base en la
confianza mutua y compromiso para cooperar en la reduccion de la duplicidad innecesaria de trabajo
ya realizado por el Estado de disefio. Dentro del proceso de validaciéon una investigacion completa de
conformidad no es necesaria.

La UAEAC como autoridad del Estado de validacién, puede emitir su propio certificado de tipo o hacerlo
mediante la emisién de una carta de validacion dirigida al Estado de disefio y al titular del certificado
de tipo.

Simbolos y Abreviaciones

AAC: Autoridad de Aviacion Civil

ETOPS: Operacion a grandes distancias sobre el agua, de aviones con dos motores (Extended Twin
Operations)

ETSO: Orden Técnica Estandar Europea. Proviene de la frase en inglés “European Technical Standard
Order”.

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
OTE: Orden Técnica Estandar
21.005 Aplicacion
(a) Esta Parte establece:
(1) Los requisitos para la:
(i) Emision o convalidacion de un certificado de tipo y enmiendas a ese certificado;
(i) Emisién del certificado de produccion;

(iiiy Emision o convalidacion del certificado de aeronavegabilidad;
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(iv) Emisién o convalidacion del certificado de tipo suplementario;
(v) Aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion, y
(vi) La aprobacién de datos de disefio para reparaciones.

(2)Las obligaciones y derechos de los poseedores de cualquiera de los documentos referidos
en el parrafo (a) (1) de este la seccion; y

(3)Los requisitos para la emision o convalidacién de la aprobacion de componentes de
aeronave, motor o hélice.

(4)Los costos asociados a los procesos de certificacion de tipo, enmiendas y transferencias o
licenciamientos de certificados de tipo, certificacibn de produccién, certificados de
aeronavegabilidad, aprobacion de ciertos materiales, componentes, partes, accesorios y
procesos, aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion, instalaciones de fabricacion en
el exterior y convalidacion de certificados de tipo, estaran a cargo del solicitante, conforme a
las resoluciones y decretos vigentes que para tal efecto establezca el Estado Colombiano.

21.010 Falsificacion, reproduccion o alteracién de documentos
(a) Ninguna persona u organizacion puede ser causante directa o indirectamente de:

(1) Cualquier declaracion fraudulenta o intencionalmente falsa en cualquier solicitud referente a
la emisién o aprobacion de un certificado de acuerdo con esta Parte;

(2) Cualquier informacion fraudulenta o intencionalmente falsa en un registro o informe
requeridos, archivados o usados, para demostrar conformidad o cumplimiento con cualquier
requisito necesario para la emision o en ejercicio de los privilegios de cualquier certificado o
aprobacion emitida de conformidad con esta Parte;

(3) Cualquier alteracion, reproduccién o copia, con propdsitos fraudulentos, de cualquier
certificado o aprobacion emitida de conformidad con esta Parte.

(b) La realizacion de un acto prohibido por parte de cualquier persona u organizacién de acuerdo
con lo indicado en el parrafo (a) de esta seccion, serd motivo para suspender o revocar cualquier
autorizacion o certificacion emitida de conformidad con esta Parte a esa persona u organizacion.
En caso de darse cualquiera de las conductas antes indicadas la UAEAC, como medida
preventiva, suspenderd inmediatamente el certificado o autorizacion expedida, al tiempo que,
cuando fuese aplicable, dara traslado a la autoridad competente para lo que a ella corresponda.

21.015 Notificacion de fallas, mal funcionamiento y defectos
(@) Con la excepcion de lo previsto en el parrafo (d) de esta seccién, el poseedor de un certificado de

tipo, de un certificado de tipo suplementario, de una aprobacion de componente de aeronave, de
una autorizacion de orden técnica estandar, de un certificado de produccion o inclusive, un
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poseedor de una licencia de un certificado de tipo debe informar a la UAEAC y/o al Estado de
disefio cualquier falla, mal funcionamiento o defecto en cualquier producto o componente de
aeronave fabricado por ellos, que:

(1) Haya sido considerado como causante de cualquiera de los eventos listados en el parrafo
(c) de esta seccion;

(2) Se haya determinado cualquier defecto en cualquier producto o componente de aeronave
fabricado por ellos que haya pasado por su control de calidad y que pueda resultar en
cualquiera de los eventos listados en el parrafo (c) de esta seccion.

(b) El poseedor, de un certificado de tipo (incluido un certificado de tipo suplementario), de una
aprobacion de componente de aeronave, de un certificado de produccion o, inclusive, el poseedor
de una licencia de un certificado de tipo debe informar a la UAEAC y/o al Estado de disefio
cualquier defecto en cualquier producto fabricado por ellos que haya pasado por su control de
calidad y que pueda resultar en cualquiera de los eventos listados en el parrafo (c) de esta seccién.

(c) Los siguientes eventos deben ser informados, de acuerdo con lo estipulado en los parrafos (a) y
(b) de esta seccidn:

(1) Incendio causado por falla, mal funcionamiento o defecto de un sistema o equipo.

(2) Falla, mal funcionamiento o defecto en el sistema de escape de un motor que pueda causar
dafios al motor, a la estructura adyacente, a los equipos 0 componentes.

(3) Acumulacién o circulaciéon de gases toxicos o nocivos en la cabina de pilotos y/o cabina de
pasajeros.

(4) Malfuncionamiento, fallas o defectos del sistema de control de la hélice.
(5) Falla estructural de la hélice, pala, o en el cubo del rotor de un helicptero.

(6) Fugas de un fluido inflamable en las areas donde exista normalmente, una fuente de ignicién
0 puntos calientes.

(7) Defecto del sistema de frenos, causada por una falla estructural o defecto del material
durante su operacion.

(8) Defecto o falla significativa en la estructura primaria de la aeronave causada por cualquier
condicion autégena (fatiga, baja resistencia, corrosion, etc.)

(9) Cualquier vibracion anormal o Buffeting (mecanica o aerodindmica) causada por
malfuncionamiento, defecto o falla estructural o de sistemas.

(10) Falla de un motor.
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(11)

(12)

(13)

Malfuncionamiento, defecto o falla estructural o del sistema de control de vuelo, que cause
interferencia con el control normal de la aeronave o que afecte las cualidades de vuelo.

La pérdida total de mas de un sistema generador de energia eléctrica o de un sistema
hidraulico durante una operacion de la aeronave.

La falla o malfuncionamiento de mas de un instrumento indicador de altitud, velocidad del
aire o actitud de vuelo durante una operacién de la aeronave.

(d) Los requisitos especificados en el parrafo (a)(1) de esta seccién no son aplicables para:

1)

)

(e) Cada

1)

()

®3)

RAC 21

Fallas, malfuncionamiento o defectos que el poseedor del certificado de tipo, de un
certificado de tipo suplementario, de una aprobacion de componente de aeronave, de una
autorizacion de orden técnica estandar, de un certificado de produccion o inclusive, el
poseedor de una licencia de un certificado de tipo:

(i) Determine que fueron causados por mantenimiento impropio 0 uso impropio;

(i) Tenga conocimiento que fueron reportados a la UAEAC y/o al Estado de disefo, por
otra persona, de conformidad con los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC);
0

(i) Tenga conocimiento que fue informado a la UAEAC y/o al Estado de disefio, por
haber sido reportado en el informe final de Investigacion de Accidentes.

Fallas, malfuncionamiento, o defectos en productos o partes fabricados en el exterior segun
un Certificado de tipo emitido o convalidado por la UAEAC, de acuerdo a la seccion 21.155,
21.156, 21.1335 o que haya sido exportado a la Republica de Colombia de acuerdo con la
seccion 21.1205.

informe requerido en esta seccion:

Deberan ser dirigidos al Grupo Técnico de la Direccion de Estandares de Vuelo de la
Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC, dentro de un periodo de 24 horas después de
haber determinado que la falla, malfuncionamiento, o defecto ha ocurrido. Sin embargo, si
un informe se debe entregar un sdbado o un domingo, éste podra ser entregado el lunes
siguiente y en el caso de un dia festivo podra ser entregado el siguiente dia habil.

Deberd ser transmitido lo mas r4pido posible; y de manera y forma aceptable para la
UAEAC; y

Debe incluir la siguiente informacion, segun la disponibilidad y aplicabilidad:

(i) Namero de serie del producto.
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(if) Cuando la falla, malfuncionamiento o defecto esté asociado a un componente de
aeronave fabricado de conformidad con una autorizacion de Orden Técnica Estandar
(OTE), el modelo y numero de serie del componente segun sea aplicable.

(i) Cuando la falla, malfuncionamiento o defecto esté relacionado con el motor o hélice
de una aeronave, el numero de serie del motor y/o hélice segun sea aplicable.

(iv) Modelo del producto.

(v) Identificacion del componente, parte o sistema involucrado. La identificacion debera
incluir el nimero de parte.

(vi) Naturaleza de la falla, malfuncionamiento o defecto.

Siempre que una investigacion de un accidente o un reporte de dificultades en servicio demuestre
que un componente de aeronave fabricado de conformidad con una autorizacibn de Orden
Técnica Estandar (OTE) es inseguro, debido a un defecto de disefio de Tipo o de fabricacion, el
fabricante debe remitir a solicitud de la UAEAC, un informe con los resultados de su investigacion
y cualquier accién tomada o propuesta por el mismo para corregir dicho defecto. Si hay necesidad
de tomar alguna accion para corregir los defectos en un componente de aeronave existente, el
fabricante debera entregar los datos necesarios para la expedicion de una Directiva de
Aeronavegabilidad por parte de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC.

21.020 Requisitos parainforme ETOPS

Los requisitos que se deben cumplir en la elaboracién de un sistema de informacion, seguimiento y
registro de soluciones de problemas que surjan en un ETOPS Anticipado y los informes relacionados
con la confiabilidad de los aviones bimotores que se deben informar a la UAEAC, se encuentran
contenidos en el Apéndice 1 “Requisitos ETOPS”.

21.021 Soporte y Asesoria

La UAEAC o el solicitante de un certificado de tipo, certificado tipo suplementario, certificaciéon de
produccion, podra contratar personal experto certificado y/o organizaciones certificadas en las
modalidades necesarias, para que soporten y avalen trabajos de construccion de aeronaves,
produccion de aeronaves, modificaciones al disefio original de aeronaves y certificacion de produccion
de partes, entre otros (p. e. designados, organizaciones de disefio, etc.).

Capitulo B: Certificado de Tipo

21.100 Aplicacion

Este Capitulo establece:
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(&) Requisitos referidos a los procedimientos que se deberan cumplir para la emision de certificados
de tipo para aeronaves o para la convalidacion de certificados de tipo de aeronaves, motores de
aeronaves y hélices; y

(b) Las obligaciones y derechos de los poseedores de un certificado de tipo
21.105 Elegibilidad

Una persona, generalmente un fabricante de productos aeronduticos, puede requerir un certificado de
tipo que cumpla con lo especificado en la seccién 21.110. Tratdndose de un solicitante extranjero
solamente seran aceptadas las solicitudes presentadas por los poseedores del certificado de tipo
emitido por la AAC del Estado de disefio.

21.110 Solicitud

(a) La solicitud para la obtencion de un certificado de tipo, debe ser realizada de la manera y forma
aceptable para la UAEAC y deberd ser dirigida a la Secretaria de Seguridad Aérea.

(b) La solicitud para la obtencién del certificado de tipo debe ser acompafiada del correspondiente
plano en tres (3) vistas de la aeronave, las especificaciones y datos necesarios para definir el
disefio. Se debe incluir la justificacion y evaluacion técnico-econémica del proyecto;

(c) Lasolicitud para la obtencién de un certificado de tipo de motor de aeronave debe ser acompafada
con una descripcion de las caracteristicas de disefio, caracteristicas de operacion y limitaciones
operacionales propuestas para el motor.

(d) La solicitud para la obtencién de un certificado de tipo de hélice de aeronave debe ser
acompafiada con una descripcion de las caracteristicas técnicas y de operacién previstas como
asi también de las limitaciones de operacion propuestas para la hélice.

21.115 Condiciones especiales

Si la UAEAC considera que los requisitos de aeronavegabilidad de los RAC no contienen los
estandares de seguridad adecuados o apropiados para una determinada aeronave, motor de aeronave
0 hélice, a causa de caracteristicas nuevas o0 inusuales del disefio de tal producto, la UAEAC
establecera condiciones especiales, o enmiendas a las mismas. Las condiciones especiales seran
emitidas de acuerdo con el RAC 11 y deben contener los estandares de seguridad especiales que la
UAEAC considere necesarios para el producto, a fin de garantizar un nivel de seguridad equivalente
al establecido en los reglamentos.

21.120 Bases de Certificacion de Tipo.
(a) Excepto como esta previsto en la seccion 23.2, 25.2, 27.2, 29.2 de los RAC 23, 25, 27, y 29

respectivamente y los RAC 34 y RAC 36, el solicitante de un Certificado de tipo debe demostrar
gue la aeronave, motor de aeronave o hélice satisface:
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(1) Los requisitos aplicables de las Partes (Estandares de Aeronavegabilidad) que son
efectivos en la fecha en que la solicitud fue presentada, a menos que:

(i) Sea determinado de otra forma por la UAEAC; o

(ii) Se escoja o se requiera el cumplimiento con enmiendas que entren en vigencia en un
futuro; y

(2) Cualquier condicion especial establecida de acuerdo con la seccién 21.115

(b) Para aeronaves de clases especiales (planeadores, dirigibles, y otras aeronaves no

(©)

(d)

(e)

(f)

convencionales), para las cuales no existen requisitos de aeronavegabilidad emitidos, son
aplicadas las partes de los requisitos de Aeronavegabilidad contenidos en los RAC vigentes que
sean considerados por la UAEAC como apropiados para la aeronave y aplicables al disefio de tipo
especifico, u otros criterios de aeronavegabilidad considerados convenientes para proveer un nivel
de seguridad equivalente a lo establecido en los referidos RAC.

La solicitud para un certificado de tipo de una aeronave de las categorias de disefio establecidas
en los RAC 23 tiene una validez de tres (3) afios. Sin embargo, si el solicitante demuestra, en el
momento de la presentacion de la solicitud, que su producto requiere de un periodo mas extenso
para el disefio, desarrollo y ensayos, podra efectuar una propuesta de extension del periodo citado
en este parrafo, el cual estara sujeto a la aprobacién de la UAEAC.

Si un certificado de tipo no hubiere sido emitido o se determine claramente que el mismo no sera
emitido dentro de los limites de tiempo establecidos en el parrafo (c) de esta seccidn; el solicitante
puede:

(1)Presentar una nueva solicitud de certificado de tipo y cumplir con todas la revisiones de los
RAC aplicables a una nueva solicitud; o

(2)Presentar una solicitud de extension del limite de tiempo establecido en la solicitud original y
cumplir los requisitos de aeronavegabilidad que son efectivos en una nueva fecha a ser
escogida por el solicitante, que debera ser posterior al vencimiento de la fecha limite del plazo
original establecido de acuerdo con el parrafo (c) de esta seccion.

Si un solicitante opta por el cumplimiento de una enmienda a los requisitos emitidos después de
la presentacién de su solicitud de certificado de tipo, el solicitante debe cumplir también cualquier
otra enmienda que la UAEAC considere como directamente relacionada.

Para las aeronaves de categoria primaria, los requisitos son:

(1)Los requisitos de aeronavegabilidad aplicables contenidos en las Partes 23, 27, 31, 33,y 35,
0 aquellos otros criterios de aeronavegabilidad que la UAEAC considere apropiados y
aplicables para el disefio de tipo especifico y que provee un nivel de seguridad aceptable para
la UAEAC.
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(2)Los estandares de ruido del LAR 36 aplicables para las aeronaves de la categoria primaria.

21.125 Ambiente operativo y factores humanos
(Reservado)

21.130 Modificaciones que requieren un nuevo Certificado de Tipo

Una persona que se proponga a modificar un producto, debe presentar una nueva solicitud de
certificado de tipo si la UAEAC considera que la modificacién propuesta al disefio, la potencia, el
empuje 0 peso es tan extenso que exige un estudio profundo y completo para determinar su
cumplimiento con las regulaciones aplicables.

21.135 Cumplimiento con las Bases de Certificacion de Tipo y los requerimientos de proteccion
medio ambiental

(a) El solicitante de un certificado de tipo o de un certificado de tipo restringido, debe demostrar el
cumplimiento de los requisitos de certificacion de tipo y de los requisitos de proteccion ambiental
aplicables, y deberd suministrar a UAEAC los medios por los que se haya demostrado tal
cumplimiento.

(b) EI solicitante debe declarar que ha demostrado el cumplimiento de todos los requisitos de
aeronavegabilidad y de los requisitos de proteccion ambiental aplicables.

21.140 Emision del Certificado de Tipo: aeronaves categoria normal, utilitaria, acrobatica,
commuter y transporte; globo libre tripulado; clases especiales de aeronaves, motores de
aeronave y hélices

El solicitante tendra derecho a un certificado de tipo para una aeronave de categoria normal, utilitaria,
acrobatica, commuter o transporte, o para un globo libre tripulado, para una aeronave de clasificacion
especial, para un motor o para una hélice, si:

(a) La aeronave, motor de aeronave, o hélice, cumple con lo establecido en la seccion 21.150; o

(b) Presenta el disefio tipo, los informes de los ensayos y los calculos necesarios para demostrar que
el producto a ser certificado cumple los requisitos aplicables de aeronavegabilidad, de ruido, de
drenaje de combustible y emisién de gases de escape y cualquier condicion especial establecida
segun la seccién 21.115, y que la UAEAC considere:

(1)Después del andlisis del disefio de tipo y la ejecucion de todos los ensayos e inspecciones
juzgados necesarios, que el disefio de tipo y el producto satisfacen los requisitos aplicables
de los RAC de Aeronavegabilidad, de ruido, de ventilaciéon de combustible y de emisién de
gases de escape y que cualquier disposicion no cumplida sea compensada por factores que
proporcionan un nivel de seguridad equivalente; y
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(2)En el caso de una aeronave, que ningun aspecto o caracteristica la haga insegura, para la
categoria requerida para su certificacion.

(c) Se podra aceptar el Disefio Tipo aprobado (revisar lo estipulado en la seccién 21.160 de los RAC
como referencia) expedido por una Autoridad Aerondutica de un pais miembro de la OACI, como
parte del sustento técnico del proceso para la emisién de un Certificado Tipo Colombiano, siempre
y cuando:

(1) EI solicitante cumpla con todos los requisitos que se enuncian en este capitulo, respecto al
proceso de solicitud y emisién de un Certificado de Tipo y presente toda la documentacion
técnica aprobada que conforma el Disefio Tipo aprobado. Este solicitante debera demostrar
la propiedad sobre este Disefio Tipo Aprobado.

(2)Se demuestre el cumplimiento con las normas establecidas para el Disefio Tipo y demas
requisitos adicionales de aeronavegabilidad que la UAEAC considere aplicables.

(3)Se desarrolle y fabrique en el territorio nacional un prototipo del producto y se determine la
conformidad del mismo respecto al disefio tipo propuesto a la UAEAC.

(4)Cualquier cambio posterior o enmienda a la certificacion de tipo, debera contar con la
respectiva autorizacion de la UAEAC, previo cumplimiento de las normas de
aeronavegabilidad afectadas.

21.141 Emisioén de certificado de tipo: Planeadores y motoplaneadores

Un solicitante tendré derecho a un certificado de tipo para un planeador o motoplaneador si presenta
el disefio de tipo, informes de ensayos y calculos necesarios para demostrar que el planeador o
motoplaneador cumple los requisitos aplicables de aeronavegabilidad establecidos en la
reglamentacioén, y si la UAEAC considera que:

(a) El planeador o motoplaneador satisface los requisitos de aeronavegabilidad del LAR 22 de este
reglamento.

(b) El planeador o motoplaneador no posea ninguna particularidad o caracteristica que lo haga
inseguro para las operaciones de vuelo.

Nota: Dentro del proceso de armonizacion de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia —RAC, con
los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos —LAR, a futuro se asignara la nomenclatura de RAC
22 alos ESTANDARES DE AERONAVEGABILIDAD: PLANEADORES Y MOTOPLANEADORES. Las
referencias hechas en este Reglamento al RAC 22, no se refieren al RAC 22 actual sobre Sistema de
Gestion de Seguridad Operacional (SMS), que pasara a tener otra nomenclatura, sino al futuro RAC
22 sobre aeronavegabilidad para planeadores y motoplaneadores.

21.142 Emisién de certificado de tipo: Aeronave categoria primaria

(a) Un solicitante es elegible para el otorgamiento de un certificado de tipo para una aeronave en la
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categoria primaria si:
(1) La aeronave:

() No es potenciada; es un avién potenciado por un solo motor, de aspiracién natural con
una velocidad de pérdida de Vso de 113 km/h (61 nudos) o menor como se define en la
Seccion 23.49; o es un helicoptero con una limitacion de carga del disco del rotor
principal de 29 kg por metro cuadrado (6 Lb por pie cuadrado), bajo condiciones de dia
estandar a nivel del mar.

(i) No pese mas que 1225 kg. (2700 Lb); o para hidroaviones no méas de 1531 kg.

(i) Tiene una capacidad maxima de asientos de no mas de cuatro (4) personas,
incluyendo el piloto; y

(iv) Tiene cabina no presurizada.
(2)El solicitante ha remitido:

(i) Excepto como es provisto por el Parrafo (c) de esta Seccién, una declaracion, en la
forma y manera aceptable para la UAEAC, certificando que el solicitante ha completado
los andlisis de ingenieria hecesarios para demostrar cumplimiento con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables; el solicitante ha conducido los ensayos en vuelo,
estructurales, de propulsion, y de sistemas necesarios para demostrar que la aeronave,
sSus componentes y sus equipamientos son seguros y funcionan apropiadamente; el
disefio de tipo cumple con los requisitos de ruido y los estandares de aeronavegabilidad
establecidos para la aeronave bajo el punto 21.120(f) y ninguna particularidad o
caracteristica la hace insegura para el uso pretendido.

(i) El manual de vuelo requerido por la Seccién 21.230, incluyendo cualquier informacion
requerida para ser dada por los estandares de aeronavegabilidad aplicables;

(iif) Instrucciones para la aeronavegabilidad continuada de acuerdo con el LAR 21.190;

(iv) Uninforme que: resuma como fue determinado el cumplimiento con cada provision de
las bases de certificacion; liste los documentos especificos en los cuales se provea la
informacion sobre los datos de certificacion de tipo; liste todos los planos y documentos
necesarios utilizados para definir el disefio de tipo; y liste todos los informes de
ingenieria sobre los ensayos y codmputos que el solicitante debe retener y poner a
disposicion bajo el LAR 21.210 de este Reglamento para justificar el cumplimiento con
los estdndares de aeronavegabilidad aplicables.

(3) La UAEAC considera que:

() La aeronave cumple con aquellos requisitos de aeronavegabilidad aplicables aprobados
bajo el punto 21.120(f) de este reglamento; y
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(i) La aeronave no tiene un rasgo o0 caracteristica que la vuelve insegura para el uso
pretendido.

(b) Un solicitante puede incluir un programa de inspecciones especiales y de mantenimiento preventivo
como parte del disefio de tipo de la aeronave o del disefio de tipo suplementario.

(c) Para aeronaves fabricadas fuera de la Republica de Colombia, en un pais con el cual el Estado
posee un Acuerdo bilateral de aeronavegabilidad para la aceptacion de esas aeronaves, y desde
la cual la aeronave es importada al Estado:

(1)La declaracion requerida por el Parrafo 21.142 (a)(2)(i) de esta Seccion debe ser hecha por
la AAC del pais exportador; y

(2)Los manuales, placas, listados, marcas de instrumento y los documentos requeridos por los
Parrafos (a) y (b) de esta Seccion deben ser remitidos en el idioma espafiol o en inglés.
21.145 Emisién del Certificado de Tipo Restringido
(a) El solicitante tiene derecho a un certificado de tipo de una aeronave de categoria restringida, para
operaciones de propdésitos especiales; si demuestra que la aeronave no presenta ningln aspecto
0 caracteristica insegura cuando esté operando dentro de las limitaciones establecidas para el
uso pretendido de esa aeronave; el cumplimiento con los requisitos de ruido aplicables
establecidos en la RAC 36, y que:
(1) Satisface los requisitos de aeronavegabilidad de una determinada categoria, excepto aquellos
considerados por la UAEAC como no apropiados para los propdsitos especiales para los
cuales la aeronave serd utilizada; o
(2)fuera fabricada de acuerdo con los requisitos de las especificaciones militares, con aceptacion
de una de las Fuerzas Armadas del Estado y hubiera sido posteriormente modificado para un
propésito especial en la aviacién civil.
(b) Para la finalidad de esta seccion, “operaciones con propositos especiales” incluyen:
(1)Agricolas (fumigacion, aspersion, siembra, control de ganado, y animales depredadores);
(2)Conservacion de la flora y la fauna silvestre;
(3) Relevamiento aéreo (fotografia, mapas y exploracién de reservas petroliferas o mineras);

(4) Inspeccion de oleoductos, lineas de transmision de electricidad, canales;

(5) Control meteoroldgico (observaciones meteorolédgicas, siembra de nubes, etc.);
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(6) Publicidad aérea (escritura en el cielo, remolque de carteles, sefiales aéreas y otras formas
de publicidad aérea que impliqguen modificaciones al disefio tipo aprobado de la aeronave); y

(7) Remolque de planeadores;
(8) Extincién de incendio; y

(9) Cualquier otra operacion especial aprobada por la UAEAC.

21.150 Emisidén de certificado de tipo: conversion de aeronaves militares a empleo civil

(a) Un solicitante tiene el derecho a un certificado de tipo en las categorias normal, o utilitaria, o

(b)

(©)

acrobatica, o commuter, para:

(1) Una aeronave que haya sido disefiada y construida para uso militar en la Republica de
Colombia, aceptada para empleo operacional y declarada excedente por una de las Fuerzas
Armadas o de seguridad del “Estado”, si demuestra que la aeronave a ser certificada satisface
los requisitos de Aeronavegabilidad aplicables que estaban en vigencia en la fecha en que la
primera aeronave del modelo particular fuera aceptada para operaciones de una de las
Fuerzas Armadas o de seguridad; o

(2) Una aeronave militar considerada excedente de las Fuerzas Armadas o de seguridad del
Estado, que sea del tipo y modelo idéntico de una aeronave previamente certificada de tipo
como aeronave civil, si demuestra que la aeronave cumple los requisitos aplicables a la
certificacion de tipo original de la aeronave civil idéntica a ella.

Los motores, hélices y los respectivos complementos y accesorios instalados en una aeronave
considerada excedente por una de las Fuerzas Armadas o de seguridad del Estado, para la cual
se requiera un certificado de tipo conforme a esta seccién, sera aprobado para su utilizaciéon en
tal tipo de aeronave, si es que el solicitante demuestra, con base en una calificacién previa,
aceptacion e historial de la utilizacion en servicio activo, que los productos considerados ofrecen
el mismo nivel de aeronavegabilidad que estaria asegurado si tales motores y hélices hubiesen
sido certificado de acuerdo con los requisitos de los RAC 33 0 RAC 35 de los RAC, conforme sea
aplicable.

Puede ser exceptuada por la UAEAC la estricta observancia de un requisito especifico si se
considera que el método de cumplimiento propuesto por el solicitante proporciona
substancialmente el mismo nivel de aeronavegabilidad y que la estricta observancia al referido
requisito impone un severo gravamen al solicitante. Para estas decisiones, puede ser utilizada la
experiencia de las organizaciones militares o de seguridad del Estado que condujeron a la
calificacion original de la aeronave.

(d) Puede ser exigido por UAEAC el cumplimiento de condiciones especiales y requisitos posteriores

a lo indicado en el paragrafo b) de esta seccion, si la UAEAC considera que los requisitos en
cuestion no aseguraran un nivel adecuado de aeronavegabilidad para la aeronave.
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21.155 Validacion de Certificado de Tipo: Productos Importados
(a) Un certificado de tipo de un producto aeronautico que se pretenda importar puede ser validado, si:

(1) La AAC del Estado de disefio certifica que el producto fue examinado, ensayado y encuentra
gue cumple:

() Los requisitos de aeronavegabilidad aplicables conforme lo previsto en la seccién
21.120, o los requisitos de aeronavegabilidad aplicables al Estado de disefio y cualquier
otro requisito que la AAC del Estado pueda determinar para proveer un nivel de
seguridad equivalente a aquellos provistos por los requisitos adecuados de
aeronavegabilidad aplicables a los RAC, como est4 previsto en la seccién 21.120; y

(i) Los requisitos aplicables al ruido, drenaje de combustible y emision de gases de escape
del LAR 34 y 36 conforme esta previsto en la seccién 21.120, o los requisitos de ruido,
drenaje de combustible y emisiébn de gases de escape aplicables en aeronaves del
Estado de disefio y cualquier otro requisito que la UAEAC determine para que los niveles
de ruido, drenaje de combustible y emision de gases de escape no sean superiores a lo
establecido por el LAR 34 y 36, conforme lo especificado en la seccién 21.120.

(2) El solicitante ha presentado los datos técnicos relacionados con los requisitos de ruido y
aeronavegabilidad del producto que requiera la UAEAC, tales como:

(i) Copia del Certificado tipo;

(i) La hoja de datos de dicho certificado;

(i) Los datos requeridos por la UAEAC concernientes a la aeronavegabilidad; y

(iv) La certificacion de cumplimiento con los niveles de ruido exigidos.

(v) Lista Maestra de Planos:

(vi) Lista de cumplimiento con el cédigo de Aeronavegabilidad aplicable; y

(vii) Excepciones, desviaciones y condiciones especiales.

(viii) Cualquier otro requisito para garantizar que no existen caracteristicas peligrosas en el
disefio y construccion de la aeronave, tales como: listas de cumplimiento, reportes de
sustentacion (sustentation report), pruebas, demostraciones y vuelos de prueba que
considere necesarios para verificar dicha equivalencia o complementar la validacion.

(3) Los manuales, placas, listados y marcaciones del instrumental, requerido por los requisitos
de aeronavegabilidad aplicables y de ruido, (cuando corresponda) pueden ser presentados
en idioma espafiol o inglés. Excepto que:

(i) Las placas para informacion de pasajeros bajo condiciones normales o de emergencia
deben estar en el idioma espafiol e inglés (bilingle).

(ii) Las placas externas para operacion en emergencia de puertas, operacion normal de las

puertas en tierra, operaciones de servicio, deben estar en el idioma espafiol e inglés
(bilingle).
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(i) Las placas que indican cargas en los compartimientos de carga y equipajes deben estar
en el idioma espaifiol e inglés (bilingue).

(4) Esta autoridad podra aceptar algunas placas en simbolos (pictogramas) siempre y cuando
estén claramente definidas de acuerdo a los requerimientos bajo los cuales la aeronave
obtuvo su Certificacion de Tipo.

21.156 Aceptacion de certificado de tipo: Producto importado
(a) Un certificado de tipo de un producto importado puede ser aceptado, si:

(1) La UAEAC asi lo dispone y encuentra que el producto cumple con los requisitos adecuados
de aeronavegabilidad.

(2) La Autoridad del Estado de disefio certifica que el producto fue examinado, ensayado y
encuentra que cumple:

() Los requisitos de aeronavegabilidad aplicables conforme lo previsto en la seccion
21.120, o los requisitos de aeronavegabilidad aplicables al Estado de disefio y cualquier
otro requisito que la UAEAC pueda determinar para proveer un nivel de seguridad
equivalente a aquellos provistos por los requisitos adecuados de aeronavegabilidad
aplicables al RAC, como esta previsto en la seccién 21.120; y

(i) Los requisitos aplicables al ruido, drenaje de combustible y emision de gases de escape
del RAC 34 y 36 conforme esta previsto en la seccion 21.120, o los requisitos de ruido,
drenaje de combustible y emisién de gases de escape aplicables en aeronaves del
Estado de disefio y cualquier otro requisito que la UAEAC determine para que los niveles
de ruido, drenaje de combustible y emision de gases de escape no sean superiores a lo
establecido por el RAC 34 y 36, conforme lo especificado en la seccion 21.120.

(3) El producto debe cumplir con las bases de certificacion en los RAC correspondientes.
(4) Los manuales, placas, listados y marcaciones del instrumental requerido por los requisititos
de aeronavegabilidad aplicables y de ruido (cuando corresponda), pueden ser presentados

en idioma espafiol o inglés. Excepto que:

() Las placas para informacion de pasajeros bajo condiciones normales o de emergencia
deben estar en el idioma espafiol e inglés (bilingle).

(ii) Las placas externas para operacion en emergencia de puertas, operacion normal de las
puertas en tierra, operaciones de servicio, deben estar en el idioma espafiol e inglés
(bilingtie).

(i) Las placas que indican cargas en los compartimientos de carga y equipajes deben estar
en el idioma espafiol e inglés (bilingte).
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21.160 Disefio de tipo
El disefio de tipo consiste en:

(a) Planos y especificaciones, incluyendo una lista de aquellos necesarios para definir la configuracién
del producto y las caracteristicas del disefio que deben demaostrar el cumplimiento de los requisitos
de los RAC aplicables al producto que se trate;

(b) Informacién sobre las dimensiones, materiales y procesos necesarios para definir la resistencia
estructural del producto;

(c) La seccion de “Limitaciones de aeronavegabilidad” de las “Instrucciones de la Aeronavegabilidad
continuada”, conforme a lo exigido por los RAC 23, 25, 27, 29, 31, 33 y 35, o conforme a otra forma
requerida por la UAEAC, y como esté especificado en los estandares de aeronavegabilidad
aplicables para las aeronaves de clasificacion especial de acuerdo a la seccién 21.120 (b); y

(d)Cualquier otro dato necesario para permitir, por comparacion, la determinacion de la
aeronavegabilidad y las caracteristicas de ruido, drenaje de combustible y emision de gases de
escape (cuando sea requerido) de productos posteriores del mismo disefio de tipo.

21.165 Inspecciones y ensayos

(a) El solicitante debe permitir que la UAEAC realice las inspecciones y ensayos necesarios para la
verificacién del cumplimiento de los requisitos aplicables; a menos que la UAEAC lo autorice de
otra forma:

(1) Ningun producto puede ser presentado a la UAEAC para ser inspeccionado o ensayado, sin
gue se haya evidenciado que el producto cumple lo establecido en los parrafos (b) (2) hasta
(b) (4) de esta secciobn;

(2) Ninguna modificacion puede ser realizada en el producto en cuestién desde el momento en
gue fuera determinado que el producto cumple con lo previsto en los parrafos (b) (2) hasta (b)
(4) de esta secciéon y el momento en que el producto fuera presentado a la UAEAC para
inspeccion y ensayo.

(b) El solicitante debe realizar todas las inspecciones y ensayos necesarios para determinar:

(2)El cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad, de ruido, ventilacion de combustible
y de emision de los gases de escape;

(2)Que los productos y sus materiales estan conformes con las especificaciones del disefio de
tipo;

(3)Que los componentes del producto estan conformes con los planos del disefio de tipo, y

(4)Que los procesos de fabricacion, construccion y ensamblaje estan en conformidad con
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aguellos especificados en el disefio tipo.
21.170 Ensayos en vuelo

(a) Un solicitante de un certificado de tipo de aeronave debe realizar los ensayos listados en el parrafo
(b) de esta seccion. Antes de realizar los ensayos debe demostrar:

(1) El cumplimiento de los requisitos estructurales aplicables;
(2)La finalizacion de las inspecciones y ensayos necesarios;
(3) Conformidad de la aeronave con el disefio de tipo; y

(4)Que la UAEAC recibio el informe de los ensayos en vuelo realizados por el solicitante
conteniendo los resultados de los mismos, firmados por el piloto de ensayo en vuelo.

(b) Luego de demostrar cumplimiento con el parrafo (a) de esta seccion, el solicitante debe realizar
todos los ensayos en vuelo que la UAEAC considere necesarios para:

(1) Determinar el cumplimiento con los requisitos aplicables; y

(2) Determinar si existe una seguridad razonable que la aeronave y los componentes de la
aeronave son confiables y funcionalmente adecuados. Este parrafo no aplica a planeadores
ni aeronaves con peso maximo certificado igual o menor a 2,720 Kg. (6.000 libras) que vayan
a ser certificados de conformidad con los RAC 23.

(c) El solicitante, de ser factible, debe realizar los ensayos previstos en el parrafo (b) (2) de esta seccion
en la misma aeronave usada para demostrar el cumplimiento con:

(1) El parrafo (b) (1) de esta seccion; y

(2) Para helicépteros, los ensayos de durabilidad del sistema de accionamiento de los rotores
establecidos en las secciones 27.9.2.3 y 29.9.2.3, segun corresponda.

(d) El solicitante debe demostrar, para cada ensayo en vuelo (excepto planeadores y globos libres
tripulados), que fueron tomadas las precauciones adecuadas a fin de garantizar que la tripulacion
pueda abandonar la aeronave en caso de emergencia, mediante el uso de paracaidas.

(e) Excepto para planeadores y globos libres tripulados, el solicitante debe interrumpir los ensayos en
vuelo establecidos por esta seccion hasta demostrar que las acciones correctivas fueron tomadas,
siempre que:

(1) El piloto de ensayos en vuelo del solicitante no pudiera ejecutar o no deseara realizar
cualquiera de los ensayos en vuelo requeridos; o

(2) Fuera verificado el no cumplimiento de items de los requerimientos que puedan invalidar
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(3) Los resultados de los ensayos en vuelo adicionales o tornen innecesariamente peligroso los
ensayos posteriores.

(f) Los ensayos en vuelo establecidos por el parrafo (b) (2) de esta seccion deben incluir:

(1) Porlo menos 300 horas de operacion para aeronaves que incorporen motores a turbina de
un tipo no empleado previamente en alguna aeronave ya certificada de tipo; o

(2) Por lo menos 150 horas de operacion para todas las deméas aeronaves.
21.175 Piloto de ensayos en vuelo

El solicitante de un certificado de tipo de aeronave de las categorias, normal, utilitaria, acrobética o
commuter debe presentar un piloto (con licencia vigente de piloto comercial) que posea las
calificaciones, habilitaciones y entrenamiento apropiados, el cual sera responsable por la conduccién
de los ensayos en vuelo requeridos por este reglamento.

21.180 Calibracién y reporte de correcciéon de los instrumentos para los ensayos en vuelo

(a) El solicitante de un certificado de tipo de aeronave de las categorias normal, utilitaria, acrobatica,
o0 commuter, debe someter a consideracion de la UAEAC un informe presentando los calculos y
ensayos requeridos para la calibracion de la instrumentacién a ser usada en los ensayos en vuelo
y para la conversion de los datos de los resultados de los ensayos a las condiciones atmosféricas
estandar.

(b) Un solicitante debe permitir que la UAEAC conduzca cualquier ensayo en vuelo que la misma
considere necesario para verificar la exactitud del informe requerido por el parrafo (a) de esta
seccion.

21.185 Ubicacion de las instalaciones de fabricaciéon

Exceptuando lo que esta previsto en la seccion 21.155, la UAEAC no emite el certificado de tipo para
productos fabricados en instalaciones industriales localizadas fuera de la Republica de Colombia, a
menos que la UAEAC considere que tal localizacion no le cause gastos excesivos para efectos de
verificacién de los requisitos de aeronavegabilidad aplicables, o que el solicitante asuma los gastos
de acuerdo a lo establecido en la seccion 21.1 (b).

21.190 Instrucciones de aeronavegabilidad continua, y manuales de mantenimiento del
fabricante conteniendo las secciones de limitaciones de aeronavegabilidad

(@) El poseedor de un certificado de tipo de helicdptero para la cual haya sido emitido un manual de
mantenimiento que contenga una seccién de “limitaciones de aeronavegabilidad”, segun el parrafo
27.1529 (a)(2) o 29.1529 (a)(2), y que ha obtenido aprobaciones de cambios para tiempos de
reemplazo, intervalo entre inspecciones o procedimientos relacionados contenidos en aquella
seccion del manual, debe proveer las modificaciones del manual cuando sean solicitadas por
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cualquier operador del mismo tipo de aeronave.

(b) EIl poseedor de un disefio aprobado, incluido tanto un certificado de tipo como un certificado de
tipo suplementario cuya solicitud para la obtencion haya sido realizada después del 28 de enero
de 1981, debe proveer a cada propietario del producto por lo menos de un juego completo de las
“Instrucciones de Aeronavegabilidad Continua”, preparadas de acuerdo con las secciones
23.1529, 31.82, 33.4 y 35.4 conforme este especificado por los estdndares de aeronavegabilidad
aplicables, establecidos conforme a la seccion 21.120(b). La entrega de las “Instrucciones de
Aeronavegabilidad Continua” debe ser realizada en el momento de la entrega del producto o en
el momento en que la aeronave en cuestion reciba su certificado de aeronavegabilidad, lo que
ocurra después. Ademas, las instrucciones de aeronavegabilidad continua, incluyendo sus
enmiendas y modificaciones, deben ser colocadas a disposicion de cualquier persona que tenga
que cumplirlas.

21.195 Contenido del Certificado de tipo
El certificado de tipo incluye: el disefio de tipo, las limitaciones operacionales, las especificaciones de
tipo del producto u hojas de datos técnicos (TCDS), la base de certificacién aplicable, las condiciones

especiales con las cuales la UAEAC registra su cumplimiento y cualquier otra condicién o limitacién
establecida para el producto de acuerdo con este reglamento.

21.200 Privilegios
El poseedor de un certificado de tipo o de una licencia de un certificado de tipo puede:

(a) Obtener un certificado de aeronavegabilidad, siempre que se cumplan todos los requisitos previstos
en las secciones 21.805 hasta 21.850.

(b) En el caso de motores y hélices de aeronaves; obtener la aprobacion para la instalacion en
aeronaves certificadas.

(c) Obtener un certificado de produccién para la fabricacion de aeronaves certificadas, siempre que se
cumpla con lo establecido en las secciones 21.705 hasta 21.780.

(d) Obtener la aprobacion de produccion de componentes de aeronave.
21.205 Transferencia

Un certificado de tipo puede ser transferido o utilizado por terceros a través de un contrato de licencia.
Cada otorgante debe, en un plazo de 30 dias después de la transferencia comercial de un certificado
de tipo, o la ejecucion o término de un contrato de licencia, notificar del hecho, por escrito, a la UAEAC.
La notificacion debe contener el nombre y direccion de quien ha recibido el certificado de tipo o la
licencia, los datos de la transaccion y, en caso del contrato de la licencia, el grado de autoridad
garantizado por el licenciatario.
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La UAEAC constatara que el nuevo titular o poseedor de un contrato de licencia de un Certificado de
tipo, tiene todas las condiciones técnicas necesarias para responder por la continuidad de la
aeronavegabilidad del producto aerondutico, incluyendo a todas las unidades producidas hasta el
momento de la transferencia.

21.210 Disponibilidad

El poseedor de un certificado de tipo debe mantener su certificado y su organizacion, disponible para
cualquier verificacion requerida por la UAEAC.

21.215 Vigencia

(a) A menos que la UAEAC haya establecido un plazo de validez, un certificado de tipo tiene validez
hasta que sea suspendido o cancelado; o devuelto por el poseedor.

(b) No obstante lo establecido en el parrafo anterior, la vigencia del Certificado tipo estara supeditada
a que el titular del mismo, garantice en forma adecuada y permanente la aeronavegabilidad
continuada de los productos fabricados de conformidad con dicho Certificado tipo.

21.220 Declaracién de conformidad

(a) El solicitante debe presentar a la UAEAC una declaracién de conformidad, para cada motor y
hélice de aeronave presentado para el certificado de tipo. Esta declaracion de conformidad debe
incluir la declaracién de que el motor o la hélice de aeronave estan conformes a sus respectivos
disefios de tipo.

(b) El solicitante debe presentar una declaracion de conformidad a la UAEAC para cada aeronave o
parte de la misma presentada a la Autoridad para la realizacién de los ensayos. La declaracién de
conformidad debe incluir la declaracién que el solicitante ha cumplido con lo prescrito en la seccién
21.165 (a), a menos que se haya autorizado de otra manera segun ese mismo parrafo.

21.225 Archivo de documentos y de registros

Todas las informaciones relevantes al disefio, incluyendo los planos de ingenieria, informes de
ensayos, registros de inspecciones y manuales, deben ser mantenidas por el poseedor del certificado
de tipo y estar a disposicion de la UAEAC, a fin de asegurar la aeronavegabilidad continua de la
aeronave. Dicha informacion de disefio debera conservarse durante el tiempo que se mantenga
vigente dicho certificado de Tipo.

21.230 Manuales
El titular de un certificado de tipo debe elaborar, mantener y actualizar los originales de todos los

manuales requeridos por las normas base de certificacion de tipo y los requisitos de proteccion
ambiental aplicables al producto, y suministrar copias a la UAEAC cuando asi lo solicite esta ultima.
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Nota: Los manuales que debe elaborar y mantener actualizados el titular de un certificado de tipo son
el manual de vuelo, de rétulos indicadores y demas aplicables segun la base de certificacion de tipo,
u otros documentos en que consten las limitaciones aprobadas y otros instrucciones e informacion
necesarias para la utilizacion segura de la aeronave.

Capitulo C: - Certificado de tipo provisional
21.300 Aplicacion
Este capitulo establece:

(&) Requisitos para procedimientos de emisién de certificados de tipo provisional, enmiendas a
certificados de tipo provisional y enmiendas provisionales a certificados de tipo; y

(b) Reglas por las que se deben regir los titulares de esos certificados.
21.305 Elegibilidad

(a) Cualquier fabricante de una aeronave construida dentro del Estado, puede solicitar un certificado
de tipo provisional Clase | o Clase Il, enmiendas de certificados de tipo provisional que él posee,
y enmiendas provisionales a los certificados de tipo que él posee.

(b) Cualquier fabricante de aeronaves fabricadas en otro Estado con el cual el Estado tenga un
acuerdo para la aceptacion de esas aeronaves destinadas a la exportacién e importacién, o bien
que tenga un acuerdo para la aceptacién de esas aeronaves destinadas a la exportacién e
importacion con los Estados Unidos de Norteamérica, puede solicitar un certificado de tipo
provisional Clase Il, enmiendas a certificados de tipo provisionales poseidos por él y enmiendas
provisionales a certificados de tipo poseidos por él.

(c) Un fabricante de motores de aeronaves que haya modificado una aeronave con certificado de tipo
instalando en ella diferentes motores con certificados de tipo, fabricados por él dentro del Estado,
puede solicitar un certificado de tipo provisional Clase |, para la aeronave y las enmiendas del
certificado de tipo provisional de la Clase | que él posea, si la aeronave basica, antes de ser
modificada, tenia un certificado de tipo en la categoria normal, utilitaria, acrobatica, de transporte.

21.310 Solicitud

Para certificados de tipo provisionales, para enmiendas de éstos, y enmiendas provisionales a
certificados de tipo, deben ser dirigidas a la AAC del Estado y ademas deben ser acompafiadas por la
pertinente informacion.

21.315 Duraciéon

(a) A menos que sean cedidos, suspendidos, revocados o cancelados en alguna forma, los certificados
de tipo provisional y sus enmiendas, estaran vigentes por los periodos establecidos en esta
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Seccion.

(b) Un certificado de tipo provisional Clase I, tiene una vigencia de 24 meses, a partir de la fecha de
emision.

(c) Un certificado de tipo provisional Clase I, tiene una vigencia de 12 meses, a partir de la fecha de
emision.

(d) Una enmienda a certificados de tipo provisional Clase | o Clase Il tiene vigencia hasta el
vencimiento del Certificado que enmienda.

(e) Una enmienda provisional a un certificado de tipo, tiene vigencia de seis (6) meses, a partir de la
fecha de su aprobacion o hasta que se apruebe la enmienda del certificado tipo, cualquiera sea la
primera fecha.

21.320 Transferencia
Los certificados provisionales son intransferibles.
21.325 Requisitos parala emisién y enmienda de certificados de tipo provisional Clase |

(a) Un solicitante tiene derecho a la emisién o enmienda de un certificado de tipo provisional Clase I,
si demuestra que satisface los requisitos de esta Seccién y la UAEAC encuentra que no hay
ningun detalle, caracteristica o condicion que hace que la aeronave se torne insegura cuando sea
operada de acuerdo con las limitaciones establecidas en el parrafo (e) de esta Seccién y en la
Seccién 91.445 de este Reglamento

(b) EI solicitante tiene que solicitar se le expida un certificado de tipo, o certificado de tipo
suplementario, para la aeronave.

(c) El solicitante debe certificar que:

(1)La aeronave ha sido disefiada y construida de conformidad con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables, para la emision del certificado de tipo o certificado de tipo
suplementario solicitado;

(2)La aeronave satisface esencialmente las caracteristicas de vuelo aplicables, requeridas para
el certificado de tipo o certificado de tipo suplementario solicitado; y

(3)La aeronave puede ser operada con seguridad, bajo las limitaciones operativas, especificadas
en el parrafo (a) de esta Seccion.

(d) El solicitante tiene que presentar un informe demostrando que la aeronave ha sido ensayada en
vuelo en todas las maniobras que se necesiten, para demostrar que ha satisfecho los requisitos
de vuelo para el otorgamiento del certificado de tipo, o certificado de tipo suplementario
solicitado, y para probar que la aeronave puede ser operada con seguridad de conformidad con
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las limitaciones contenidas en este subcapitulo.

(e) El solicitante debe establecer todas las limitaciones requeridas para la emision del certificado de
tipo, o certificado de tipo suplementario solicitado, incluyendo limitaciones de pesos, velocidades,
maniobras de vuelo, cargas y accionamiento de los mandos y equipos, salvo que para cada
limitaciébn que no esté indicada, se establezcan las limitaciones apropiadas de operacién para la
aeronave.

(f) El solicitante debe establecer un programa de inspecciones y mantenimiento para conservar el
estado de aeronavegabilidad continuada de la aeronave.

(g) El solicitante debe demostrar que una aeronave prototipo ha sido volada por lo menos durante 50
horas bajo un certificado experimental emitido bajo las Secciones 21.855 hasta 21.865 de este
Reglamento, o bajo la direccion de las Fuerzas Armadas del Estado. Sin embargo, en el caso de
una enmienda a un certificado de tipo provisional, la UAEAC puede reducir el nimero requerido
de horas de vuelo.

21.330 Requisitos parala emisién y enmienda de certificados de tipo provisional Clase Il

(a) Un solicitante que construya aeronaves dentro del Estado, tiene derecho a la emision o enmienda
de un certificado de tipo provisional Clase Il, si demuestra cumplimiento de esta Seccion, y si la
UAEAC encuentra que no hay ninglan detalle, caracteristica o condicidon que pudieren hacer
insegura la operaciéon de la aeronave, cuando sea operada, de acuerdo a las limitaciones
establecidas en parrafo (h) de esta Seccion y las Secciones 91.445y 121.690 de este Reglamento.

(b) Un solicitante que fabrique aeronaves en otro Estado con el cual el Estado tiene un acuerdo para
la aceptacion de esas aeronaves destinadas a la importacion y exportacién, o bien que tenga un
acuerdo para la aceptacion de esas aeronaves destinadas a la exportacién e importacion con los
Estados Unidos de Norteamérica, tiene derecho a la emision de un certificado de tipo provisional
Clase Il, siempre que el Estado en que se fabricd la aeronave, certifique que el solicitante ha
demostrado que satisface los requisitos de esta Seccién, que la aeronave cumple los requisitos
del parrafo (f) de esta Seccién, y que no hay detalle, caracteristica o condicién que haria insegura
la aeronave cuando sea operada de acuerdo con las limitaciones indicadas en el parrafo (h) de
esta Seccion, y las Secciones 91.445y 121.690 de este Reglamento.

(c) El solicitante debe solicitar un certificado para la aeronave.

(d) El solicitante debe poseer un certificado de tipo, para al menos otra aeronave en la misma categoria
gue la aeronave en cuestion.

(e) El programa oficial de vuelos de prueba de la UAEAC, o el programa de vuelos de prueba realizados
por las autoridades del Estado en que se fabrico la aeronave, en relacion con el certificado de tipo
para esta aeronave, debe estar en ejecucion.

(f) El solicitante o, en el caso de una aeronave fabricada en otro Estado, el Estado en que se fabrico
la aeronave tiene que certificar que:
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(1) La aeronave ha sido disefiada y construida, de conformidad con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables para la emision del certificado de tipo solicitado;

(2) La aeronave sustancialmente conforma los requisitos respecto a caracteristicas de vuelo,
aplicables al certificado de tipo solicitado; y

(3) La aeronave puede ser operada sin peligro bajo las apropiadas limitaciones de operacién en
este subcapitulo.

El solicitante debe presentar un informe, demostrando que la aeronave ha sido volada en todas
las maniobras que se necesiten para cumplir los requisitos de vuelo para la emisién del certificado
de tipo, y para probar que la aeronave puede ser operada con seguridad, de acuerdo con las
limitaciones de este Capitulo.

El solicitante debe preparar para la aeronave un manual provisional de vuelo, que contenga todas
las limitaciones requeridas para la emision del certificado de tipo solicitado, incluyendo limitaciones
de pesos, velocidades, maniobras de vuelo, cargas y accionamiento de los comandos y equipos,
salvo que, para cada limitacion que no esté asi sefialada, se establezcan restricciones apropiadas
de operacion para la aeronave.

El solicitante debe establecer un programa de inspeccibn y mantenimiento para la
aeronavegabilidad continuada de la aeronave.

El solicitante debe demostrar que una aeronave prototipo ha sido volada por lo menos durante cien
(100) horas. En el caso de una enmienda a un certificado de tipo provisional, la UAEAC puede
reducir el nUmero requerido de horas de vuelo.

.335 Enmiendas provisionales a certificados de tipo

Un solicitante que fabrique aeronaves en el Estado, tiene el derecho a una enmienda provisional
hecha a un certificado